W23 DIREITO & TI

EDUCAGAO

ISSN 2447-1097

WWW.DIREITOETI.COM.BR

Responsabilidade penal e veiculos autonomos: uma analise sob a

perspectiva da proteciao dos direitos fundamentais da personalidade

Criminal liability and autonomous vehicles: analysis from the perspective of the

protection of fundamental personal rights

Gustavo Noronha de Avila'

Verena Dias Barboza Munhoz?

Recebido em: 26.06.2024
Aprovado em: 11.08.2025

RESUMO

O trabalho visa analisar como a circulagdo de veiculos autonomos nas vias publicas de
diversos paises, que estd aumentando vertiginosamente, pode gerar consequéncias
juridicas, uma vez que esses carros sao vistos circulando, mas agora também envolvidos
em acidentes, por vezes graves ou fatais. Isso, somado ao fato de que considerando a
complexidade de uma [A autébnoma, que ¢ um veiculo autdbnomo e a falta de legislagao
referente ao tema, torna-se uma tarefa praticamente impossivel responsabilizar
penalmente qualquer agente que atua com esse tipo de IA, sendo que esses acabam
impunes pela auséncia legislativa e pela novidade que ¢é recepcionada pela sociedade.
Destarte, ¢ relevante chamar ateng¢do para a tematica, uma vez que ¢ funcao do Direito
acompanhar e andar junto das mudancas sociais que ocorrem, protegendo os bens
juridicos que se propds a resguardar. A pesquisa € bibliografica, com utiliza¢do de
referéncias sobre o tema, o método aplicado ¢ o dedutivo.

Palavras-chave Direitos da Personalidade; Inteligéncia Artificial; Responsabilidade
Penal; Veiculos autdnomos.
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ABSTRACT

The article aims to analyze how the circulation of autonomous vehicles on public roads
in several countries, which is increasing dramatically, can generate legal consequences,
since these cars are seen circulating, but now also involved in accidents, sometimes
serious or fatal. This added to the fact that considering the complexity of an autonomous
Al that is an autonomous vehicle and the lack of legislation regarding the subject, it
becomes a practically impossible task to hold criminal responsible any agent who works
with this type of Al, and they end up with impunity for the legislative absence and the
novelty that is welcomed by society. Therefore, it is important to draw attention to the
topic, since it is the role of Law to monitor and move alongside the social changes that
occur, protecting the legal assets that it set out to protect. The research is bibliographic,
using references on the topic, the method applied is deductive.

Keywords: Artificial intelligence; Autonomous vehicles; Criminal responsability;
Personality Rights.

1 INTRODUCAO

Nos ultimos anos os veiculos autbnomos vém tomando espaco nas vias publicas
de varios paises pelo mundo, sendo “vendidos” como carros que dirigem sozinhos € nao
precisam necessariamente de motoristas na sua condugdo. Todavia, quando esse tipo de
veiculo comegou a se envolver em acidentes, até com vitimas fatais ou varios feridos,
iniciaram-se discussdes a respeito da responsabiliza¢do dos envolvidos, se seria culpa do
condutor, do desenvolvedor do veiculo, do programador, do fabricante das pecas ou de
outro envolvido, porém, essa atribui¢do ndo € facil, pois se tratam de sistemas complexos
e os regulamentos nacionais e internacionais, em grande maioria, ndo sdo especificos
sobre qualquer assunto envolvendo inteligéncia artificial.

Em meio a toda essa dificuldade de responsabilizagdo dos agentes envolvidos com
veiculos auténomos, pois atribuir responsabilidade penal aos dirigentes de uma pessoa
juridica ¢ algo extremamente complexo, também as vitimas, que t€ém seus direitos a vida,
integridade fisica e psiquica violados, se veem em uma situacdo de inseguranca, tendo
seus direitos da personalidade atingidos por ndo conseguirem acessar a justica ao nao
terem seus bens juridicos protegidos.

Nao obstante, ¢ fato que esse tipo de situagdo ¢ um injusto penal contra bens

juridicos relevantes e deve ser sancionado ou impedido, porém, falta familiaridade da
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sociedade com esse tipo de caso e de regulamentagado legal, existindo praticamente uma
total auséncia de previsdo legal brasileira nesse aspecto, o que motivou a escrita deste
artigo.

De inicio, no primeiro capitulo se discorre sobre veiculos autdnomos, suas
caracteristicas, os niveis de autonomia das inteligéncias artificiais e casos reais que
envolveram acidentes e veiculos auténomos, ja no segundo ¢ abordado a
responsabilizacdo penal em relacdo a inteligéncias artificiais autdbnomas e a auséncia de
regulamentac¢do nesse aspecto no Brasil e no mundo. No terceiro capitulo, ¢ explanada a
violagdo de direitos da personalidade decorrente da dificuldade de responsabilizagdo
penal dos entes fisicos e juridicos nesses casos.

O artigo trabalha com a pesquisa bibliografica e com o método dedutivo, ou seja,
utiliza artigos, textos, noticias, entre outros sobre o tema, além de partir da premissa geral
da dificuldade para responsabilizar agentes quando se trata de injustos envolvendo
inteligéncias artificiais autonomas e da falta de legislacdo especifica para tratar essas
situagdes para a premissa especifica em relagdo aos acidentes de veiculos autdnomos, a
violagdo dos direitos da personalidade e uma analise do ponto de vista da protecao dos

direitos da personalidade.

2 VEICULOS AUTONOMOS E SUAS CARACTERISTICAS

A inteligéncia artificial proporciona a interagdao entre ser humano maquina, por
meio da computagdo, linguistica, matemadtica, neurociéncia, entre muitas outras areas,
representando maquinas complexas. Ela representa um conhecimento baseado na
linguagem e na inteligéncia, sendo que para uma maquina desse tipo aprender algo ela
deve obedecer a varias tarefas da computacao, através de modelos analiticos, sem uma
programacao exata de algoritmos.

A inteligéncia artificial ¢ definida como um ramo da Ciéncias da Computagdo que
pretende imputar aos computadores pensamentos € comportamentos de forma inteligente.
O sistema especialista ¢ uma area da inteligéncia artificial, para processamento de

informagdes ndo numéricas que apresenta conclusdes a partir de sua orientagdo e
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alimentacdo. Dessa forma, ele externa alguma especializacdo comportamental humana
determinada (Gomes, 2010, p. 239-230).

Para Kaufman, as maquinas inteligentes ainda ndo conseguem reproduzir todo o
funcionamento cerebral, pois isso ¢ algo ainda pouco entendido, muito menos sendo
possivel reproduzi-lo, ja que a capacidade mental de um humano ¢ tao grande que seria
desproporcional a quantidade de computadores para realizar as mesmas fungdes
(Kaufman, 2018, p. 19-21).

O veiculo auténomo ¢ conceituado como um tipo de inteligéncia artificial (IA)
que auxilia o condutor na dire¢do do veiculo, a depender do nivel de autonomia do carro
desenvolvido (Gomes, 2010, p. 234-236). Das primeiras tecnologias até o
desenvolvimento de inteligéncias artificiais mais modernas, foram muitos anos, mas as
propostas tecnologicas foram significativas, como o desenvolvimento de maquinas que
tém capacidade de processamento e aprendizagem (Lage, 2022, p. 36-42).

Os veiculos autonomos sao também definidos como carros roboticos ou carros
sem motorista, assim, sdo todos os automoveis que t€ém controle de computador que
permite a navegacao auténoma. O carro sem motorista pode transportar pessoas € bens,
conseguindo navegar em grande escala, como em cidades e estradas (Pissardini; Wei;
Fonseca Junior, 2013, p. 1-2).

Segundo os autores Jung ef al. (2005, p. 1359-1365), a robdtica vem evoluindo
rapidamente, sendo que para se chegar ao desenvolvimento de robds e maquinas
autonomas foram necessarios anos de estudos e varios projetos. O tipo de tecnologia que
esses veiculos autdnomos utilizam ¢ complexa com sensores, sistemas de comunicagao,
controladores, entre muitos outros. O sistema de apoio de um veiculo automotor pode
variar, entre ativo e passivo. No passivo, a A identifica possiveis riscos ou problemas e
avisa o condutor, no ativo, o copiloto eletronico pode auxiliar o motorista, mas nao retira
sua responsabilidade como condutor, conforme afirmam os autores.

Os sistemas com autonomia envolvem um conjunto de sensores, atuadores,
controladores, comunicadores, entre outros meios para a navegacdo de um veiculo
inteligente. Sendo que, para Jung et al. (2005), esses sistemas de veiculos autbnomos sao

diferentes, podendo ser de apoio ao motorista, auxilio no estacionamento, identificagdo
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de obstaculos na pista, sistemas de mapas € comunicacao (que sdo sistemas passivos) ou
de automatizacdo de tarefas como frenagem de emergéncia, manutengcdo na pista e
velocidade constante, entre outros (que sdo sistemas ativos para apoio do motorista).

Hé também outros sistemas de transporte completamente autdnomos, como em
transporte dentro de fabricas e rodovias proprias para receber esse tipo de veiculo
inteligente. E relevante mencionar que todo carro ou méaquina, independente do tipo, tem
um sistema de controle, como de velocidade ou de espago, chamado de desvio lateral
(Jung et al., 2005. p. 1369).

A analise do funcionamento dessas tecnologias ¢ relevante, ja que se observa que
esses veiculos podem atuar com pouca ou muita autonomia e que eles t€ém fungdes que
podem e devem cumprir, porém outras que ndo fazem parte de seu sistema. Ainda, esses
carros robds tém sistemas de controle que devem agir quando um imprevisto acontece ou
prevenir, por exemplo, “preservar a integridade do veiculo, dos objetos e os entres no
ambiente planejar/executar/encontrar solugoes para a execugdo de tarefas, e em alguns
casos deve inclusive interagir com outros sistemas.” (Jung et al., 2005. p. 1377).

Segundo os autores Soares; Bezerra; Berlanga (2023, p. 101-102), a existéncia de
maquinas autdbnomas ja era pensada por Aristoteles na Grécia antiga, como algo capaz de
substituir o homem. Todavia, essa ¢ uma questdo delicada, pois possuir autonomia para
tomar decisdes € algo inerente ao ser humano, porém quando maquinas comegam a deter
esse tipo de capacidade, cria-se um impasse na responsabilizacdo dos agentes envolvidos
e questiona-se a responsabilidade do usuario, do criador da IA, do desenvolvedor da A
ou de seu programador.

Veja, um veiculo autonomo ndo depende necessariamente da intervengdo da IA.
Inteligéncia artificial e veiculos autonomos sao duas tecnologias distintas, que podem se
combinar para oferecer uma nova solu¢do, mas essa conexao nao € automatica.

Uma maquina autonoma pode ter diferentes graus de autonomia, primeiramente,
no grau zero de autonomia o condutor tem total controle, ja no primeiro grau a IA age por
meio de um sistema minimo de intervengdo. No segundo, ha um grau de automatizacao
com participa¢do humana, como a vigilancia em caso de estacionamento. No terceiro

nivel, o condutor delega func¢des para a IA por um curto periodo de tempo e no quarto
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nivel o carro ¢ autobnomo sem necessidade de condutor humano, mas esse pode interferir.
No ultimo nivel, o veiculo ¢ completamente autonomo (Sousa; Rodrigues, 2023, p.271).

Dessa maneira, o grau de autonomia de um carro robd varia a depender do tanto
de transferéncia de responsabilidade que a inteligéncia artificial retira do condutor
humano e transfere para a maquina. O sistema de uma IA desse tipo € muito complexa e
envolve muitas pessoas no seu desenvolvimento, como criadores, desenvolvedores,
programadores, fabricantes, até o proprio usuario.

Os veiculos autonomos, como outras tecnologias, podem proporcionar muitas e
significativas melhorias para a humanidade (Silva, 2017, p. 47-48), mas nao se pode
desconsiderar outras consequéncias inevitaveis, como danos e acidentes, com
consequéncias no ambito civel e penal.

Em relacdo a casos concretos de acidentes envolvendo veiculos autonomos que
culminaram em consequéncias graves, como lesdes corporais € morte, cita-se um dos
primeiros registrados, do carro autonomo de Uber experimental, em 2018, que atropelou
e matou um pedestre em Tempe-Arizona, nos EUA. O promotor do condado de Yavapai,
em 2019, afirmou que ndo havia base para responsabiliza¢dao criminal pelo homicidio, o
que isentou a empresa Uber de responder a um processo criminal sobre o teste de dire¢cao
autdénoma que estava realizando na época do acidente.’

Também houve um acidente fatal envolvendo o Tesla Model 3, que foi julgado
em uma ag¢ado civel na Califérnia-EUA, em que a principal acusagdo contra a empresa
fabricante Tesla era que o piloto automatico fez o veiculo desviar repentinamente da
rodovia a 105 km/h, batendo em uma palmeira e explodindo. O acidente foi em 2019 e
resultou no falecimento do condutor e lesdes graves nos passageiros.

Assim, a familia do condutor alegou que os sistemas do carro deram defeito e eram
experimentais, uma vez que era um modelo “beta”, ou seja, experimental. Ja a empresa

defendeu que o acidente foi resultado de erro humano, ja que o carro ndo havia sido feito

3 Noticia retirada do site: https://forbes.com.br/last/2019/03/uber-e-inocente-em-acidente-com-carro-
autonomo/.
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para curvas bruscas, sendo que o motorista estaria embriagado, ou seja, nao havia
condi¢des de comprovar se o piloto automatico estava ligado.*

Assim, foi julgado resultado foi pela conclusdo de que a Tesla informou os
compradores sobre seus veiculos, sendo culpa do condutor a sua propria distracao e
acidente, por nove votos a trés>. A vista disso, mesmo sendo um julgamento civel, as
consequéncias foram fatais e envolveram bens juridicos protegidos penalmente, mas
percebe-se a dificuldade até mesmo para reparacao material de analise quanto aos fatores
subjetivos, como culpa, e a responsabilizacdo dos desenvolvedores de inteligéncias
artificiais autbnomas.

Com a utilizagdo desses automdveis em vias publicas, sujeita-se ndo s6 a vida e
integridade do condutor e passageiros, mas de terceiros também, com isso, torna-se um
desafio identificar como essas tecnologias funcionam, se em um evento acidental ¢é
possivel apurar sua responsabilidade na situagao ou das pessoas atuando por meio dessas
maquinas e a possiblidade de erros ou defeitos de sistemas de IA. Assim, o proximo
capitulo expde a respeito da responsabilizacdo penal e os desafios quanto a inteligéncia

artificial autbnoma.

3 RESPONSABILIZACAO PENAL E A AUTONOMIA DA INTELIGENCIA
ARTIFICIAL (IA)

O uso da inteligéncia artificial se verifica em inumeros paises, inclusive no Brasil,
e na area juridica, como em plataformas de auxilio de escritérios de advocacia e também
em Tribunais de Justica (como o TIMG) e no Supremo Tribunal Federal (programa
chamado Victor, em parceria com a Universidade de Brasilia).

Essas constatacdes acontecem devido as novas capacidade da IA de aprendizado

e autonomia, todavia, apesar dos beneficios, elas trazem desvantagens, uma vez que

4 Noticia retirada do site: https://www.reuters.com/business/autos-transportation/tesla-trial-over-

autopilot-fatality-kicks-off-california-2023-09-28/.

5 Noticia retirada do site: https://www.terra.com.br/byte/tesla-vence-primeiro-julgamento-sobre-piloto-
automatico-com-acidente-fatal,99083f37ac33bc87f1d5e27185ecf366wi7s0gbo.html.
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transferir a tomada de decisdo para maquinas ¢ complexo e pode causar alerta para os
possiveis riscos (Avila; Corazza, 2022, p. 186-187).

Conforme os autores Heloisa Estellita e Alaor Leite na introducdo do livro
“Veiculos autonomos e Direito Penal” (Englénder et al, 2019, p. 15), quando situacdes
antes ndo imaginadas e imprevisiveis acontecem e influenciam a sociedade,
principalmente o desenvolvimento tecnoldgico, ird gerar desafios para todo o
ordenamento juridico, inclusive o Direito Penal. Dessa forma, as consequéncias do
mundo digital advém da sua relagdo e utilizagao pelos seres humanos, e assim, impactarao
os direitos personalissimos e fundamentais das pessoas do mesmo modo.

Para o autor Matheus Caetano (2020, p. 155-156), os veiculos autdbnomos sdo um
tema complexo, pois possuem pontos positivos, como deslocamento de pessoas com
dificuldade de locomogao, redu¢do do nimero de acidentes causados por seres humanos,
economia de gastos com combustivel pela mudanga no uso do espago urbano e negativos,
como o fato de ser uma tecnologia cara e nada isondmica, incerteza da sua confiabilidade
e eficacia e dependéncia humana de maquinas.

Como afirma o autor, essas maquinas ndo sao seres capazes de comportamentos
morais, apenas podem ser seres simuladores de comportamentos morais, assim sendo,
ndo sdo ainda capazes de responder juridico-criminalmente em termos dogmaticos.

Caetano (2020, p. 162) descreve que o algoritmo de acidente com veiculos
autonomos ¢ dotado de desvalor pelo direito penal, pois quando resultam em homicidios
e lesdes, deveriam ser punidos, assim como todo o ordenamento resguarda a vida, a
dignidade da pessoa humana e sua autonomia. Sendo assim, vidas humanas ndo podem
ser ponderadas e nem serem um mero elemento de um calculo final, como defende o
autor.

Soares e Rodrigues (2023, p. 273) expdem que a autonomia da TA tem
consequéncias para a responsabiliza¢cdo penal das pessoas envolvidas, uma vez que um
veiculo autonomo desloca o seu comando, total ou parcialmente (a depender de seu grau
de autonomia), para a maquina. Relevante destacar que o deslocamento de comando ndo
¢ deslocamento de responsabilidade dentro da cadeia de operagao do veiculo, que inclui

o motorista, o fabricante, os fornecedores de servi¢os conectados, entre outros.
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No aspecto penal, uma pessoa ¢ responsavel penalmente por uma conduta
delituosa quando ela responde diante do poder estatal, sendo que a incorréncia de um ato
transgressor permite ao Estado ter uma pretensdo punitiva sobre aquele individuo. Para
isso, € necessario que certas condigdes sejam cumpridas, como a adequacdo na
imputabilidade e a liberdade de vontade, segundo o autor Leite (1964, p. 281-283).

Esses fatores citados sdo alguns dos existentes que dificultam a atribuicdo de
responsabilidade no caso de tecnologias autdnomas, pois além das maquinas ndo serem
sujeitas a imputabilidade penal ou terem liberdade de vontade propriamente ditas, elas
sd0 uma criacdo de uma pessoa juridica (empresa desenvolvedora e fabricante).

Cezar Roberto Bitencourt define o Direito Penal como um protetor subsididrio dos
bens juridicos fundamentais, que necessitam de protecao. Assim, esse Direito possui uma
funcdo ético-social de proteger a sociedade, garantindo a seguranga e a estabilidade
social, também a funcdo preventiva, que combinada ao principio da tipicidade e da
culpabilidade, o que tem como consequéncia a responsabilizagao penal (Bitencourt, 2012,
p. 21-22).

Também o mesmo autor afirma, pelo principio de culpabilidade, que nao ha pena
sem culpabilidade, com isso, ndo existe responsabilidade objetiva pelo simples resultado,
sendo a responsabilidade criminal ndo pelo autor, mas pelo fato e a culpabilidade como
medida da pena (Bitencourt, 2019, p. 29).

Essa visdo do autor citado anteriormente enriquece a defesa de que para
responsabilizar agentes desenvolvedores de [A, quando comprovada sua culpa, em casos
de danos ou lesdes a bens juridicos independe da autoria humana e sim do fato ocorrido.

Dessa maneira, a responsabilidade pelo delito deve ser demonstrada pela relagao
causal entre conduta e resultado, denominado nexo causal.

A responsabilizag¢do criminal, em casos de inteligéncias artificiais, ¢ complicada
pelo seu sistema complexo e por serem madaquinas, sendo que no Direito Penal, a
culpabilidade, um dos componentes da responsabilidade penal, estd comumente ligada a
uma conduta humana movida por uma vontade. A propria Constituicdo Federal de 1988
fez diferenca na concepgao de culpabilidade, tornando possivel a sangdo de pessoas

juridicas em casos de crimes ambientais (Alves, 2021, p. 193).
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Da mesma forma, a dogmatica-penal analisa sob quais circunstancias uma pessoa
pode ser responsabilizada e punida, ja que a culpabilidade ¢ um dos principais pontos de
partida, relacionando imputabilidade, potencial consciéncia da ilicitude, entre outras
caracteristicas (Roxin, 2006, p. 134).

Ainda conforme o autor Claus Roxin, um injusto penal “pressupoe uma lesdo ou
colocagdo em perigo do bem juridico”, assim, se um carro independente se envolve em
um acidente, atingindo bens juridicos protegidos pelo sistema juridico, ele estara em meio
a um injusto penal, que precisa receber a aten¢do que o Direito Penal se propds a dedica-
lo, exatamente por isso ele defende além da tarefa politico-criminal do Direito Criminal,
também a sistematica da teoria do injusto, com a prote¢do dos bens juridicos em relagdo
aos riscos nao permitidos (Roxin, 2009, p. 45-61).

Exatamente por isso que as pessoas por tras dos veiculos autbnomos nao podem
estar cobertas por algum tipo de “capa da invisibilidade” que as permitam se desvencilhar
de suas obrigacdes de ndo causarem riscos € se os causarem, de sofrerem sangdes pelo
ocorrido.

A inteligéncia artificial representa uma mudanga de perspectivas, valores e
opinides sobre situagdes com interesses em conflitos, com isso, surge a necessidade de
descobrir o que ¢ certo e ético para se chegar a solugdes justas quando ha algum fato
danoso. Sendo primordial falar sobre esse assunto, uma vez que o desenvolvimento de
tecnologias auténomas e circulagdo de carros independentes vém aumentando, com isso,
as consequéncias sociais e juridicas também (Ravagnani; Junqueira; Pugliesi, 2023, p.
50-58).

Os autores Pereira e Teixeira (2019, p. 128-130), citam a Resolu¢do 2015/2013 da
Unido Europeia, em que deveria ter responsabilizacdo do sujeito que ensinou ou
“alimentou” a maquina com informacdes e dados, de acordo com o que foi ensinado e o
grau de autonomia da IA. Além disso, a culpa do usudrio e de terceiros envolvidos
dependeria de sua conduta na situagao.

Sobre a responsabilizacao penal, hé falta de uma regulamentagdo sobre o tema, o

que impossibilita ou dificulta a imputagdo de responsabilidade e a imposi¢ao de sangdes
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aos desenvolvedores, programadores e fabricantes desses veiculos autonomos,
permitindo a impunidade dos envolvidos.

Sendo assim, a questdo da responsabilidade penal em ilicitos envolvendo A ndo
¢ acertada, porém essas maquinas ja estdo sendo usadas para realizar tarefas humanas.
Nesse caso, ndo se fala apenas em reparagao material, mas na protecdo de bens juridicos
fundamentais e direitos da personalidade humana, como a vida e a integridade fisica,
sendo que conforme destaca Gomes (1989, p. 129), ¢ fun¢do do Estado intervir por tais
direitos.

Alves (2021) explica bem os obstaculos legais em relagdo a culpabilidade das
pessoas envolvidas em acidentes com veiculos autdonomos, inclusive sobre o atraso

brasileiro na legislagdo patria:

O desenvolvimento de um veiculo perpassa nio s6 pela construcio
realizada por um unico individuo, ha o envolvimento de toda uma equipe
com diversos programadores e outras pessoas capacitadas na confeccio
dos demais sistemas e sensores que juntos contribuem para o surgimento
do veiculo auténomo. O defeito em qualquer componente pode prejudicar
a resposta da IA para determinada situacio, 0 que nao necessariamente
seria culpa do programador ou do condutor, at¢ mesmo porque o robd foi
desenvolvido por uma decisdo dos representantes da pessoa juridica. Lado
outro, para condenar o motorista deve-se provar a sua culpa na conduta
cometida, o que torna a questdo complexa, a exemplo uma pessoa que estava
ao volante por ndo ter agido no caso da situacdo de emergéncia informada pelo
veiculo de nivel de automag@o que necessita de certas respostas do condutor.
No entanto, conforme ja abordado, alguns veiculos também possuem 100% de
nivel de automago, o que permite um carro trafegar sem a intervengao
humana. Nesse caso, as decisdes ndo sdo praticadas pelo motorista € nem
mesmo podera atribuir ao programador qualquer delito, visto que resposta pode
ser independente do sistema elaborado visto que se aprimoram a medida que
aprendem. (Alves, 2021, p. 193-194) (Grifo nosso).

Essas questdes ndo envolvem apenas empresa e condutor, mas toda a sociedade,
pois sdo veiculos circulando em vias publicas. Como o Direito Penal considera a culpa
ou dolo do agente para responsabiliza-lo, no caso de um veiculo autonomo é que se
constataria o desafio da responsabiliza¢do, afinal, indaga-se quem seria o culpado e como

comprovar a culpa desse em um sistema complexo (Gomes, 1989, p. 137).
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O autor Bernardo M. Marques (2023, p.41-49) destaca o principio da precaugao
como como um auxiliador para determinar deveres de cuidado nos tipos penais, com isso,
a avaliacao de uma responsabilidade penal ou ndo em situagdes como a de acidentes
envolvendo veiculos autonomos. Portanto, ndo ¢ mais uma possibilidade furtar-se de
discutir como a industrializagao ja influencia e influenciara a sociedade e o Direito.

Como se analisou no capitulo, ¢ muito desafiador atribuir responsabilidade penal
auma IA ou aos humanos que operam por meio dela, pois para esse tipo de atribuigdo ¢
preciso uma conduta (ato de vontade, ilicito, culpavel e imputavel), além da dificuldade
de constatar nexo causal entre as condutas dos agentes operadores da IA e o resultado
causado.

Ademais, um dos Unicos paises com regulamentagdo concreta sobre veiculos
autdnomos ¢ a Alemanha®, que incluiu o Act Amending the Road Traffic Act and the
Compulsory Insurance Act (Autonomous Driving Act) que ¢ uma lei de alteragdo da Lei
de Transito Rodoviario e de Direcdo Autonoma para regular o uso de veiculos
independentes de nivel 4, que operem em alguns momentos sem o condutor, mas
prevendo a necessidade de um supervisor técnico exterior com poder de desativar ou
permitir manobras do carro, sendo que esse deve ter seguro de responsabilidade civil.

Percebe-se que, pela pesquisa, que ndo existem legislacdes concretas sobre
responsabiliza¢do penal em caso de acidentes com vitimas graves ou fatais, sendo que
alguns paises regulam alguns pontos vagos sobre inteligéncias artificiais autdbnomas ou,
em outros, ha projetos de lei em desenvolvimento, como no Brasil, mas com previsdes
distantes de uma responsabiliza¢do penal real.

Exatamente por isso a necessidade de se estudar a respeito para ndo realizar uma
omissao em relacdo ao desenvolvimento tecnologico com seus riscos envolvendo
inteligéncias artificiais perdurar na sociedade, com incerteza e falta de protecdo aos

direitos e bens juridicos fundamentais das pessoas.

® Noticia retirada do site: https://www.loc.gov/item/global-legal-monitor/2021-08-09/germany-road-
traffic-act-amendment-allows-driverless-vehicles-on-public-roads/.
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4 DA NECESSIDADE DE PROTECAO DOS DIREITOS
FUNDAMENTAIS DA PERSONALIDADE DOS ENVOLVIDOS EM
ACIDENTES COM VEICULOS AUTONOMOS

Conforme Soares, Bezerra e Berlanga (2023, p. 100-105), a Constitui¢ao Federal
de 1988 defende, em seu Art. 1, inciso III, que todos tem direito ao principio da dignidade
da pessoa humana e, com isso, ela constitui um preceito base dos direitos da personalidade
que ¢ a dignidade humana.

Essa prerrogativa basica constitucional ird ser arrimo de todos os direitos da
personalidade, que sdo aqueles previstos na Constitui¢ao, Coédigo Civil, Coédigo Penal ou
em outra legislacdo especifica ou doutrina, ainda, sdo instrumentos para se garantir a
minima dignidade humana e, por meio disso, os direitos fundamentais da personalidade.

Os direitos da personalidade, de acordo com Szaniawski (2005, p. 134-135) se
desenvolveram legislativamente no Brasil por uma ideia geral de personalidade nas
ordenacdes de 1532 até serem acolhidos no Codigo Civil de 1916 e na Constituigdao
Federal de 1988. Assim, sendo separados doutrinariamente em direito geral de
personalidade e os direitos especiais de personalidade.

Ainda segundo Szaniawski (2005, p. 88-89), os direitos especiais da personalidade
podem ser, na sua visdo, publicos, privados e sociais, sendo eles direito a vida e
integridade fisica, direito a honra, direito a imagem, direito a liberdade, direito a
identidade, direito ao nome, entre outros.

Segundo Capelo de Sousa (1995, p. 211), o direito geral de personalidade
compreende todos aqueles que envolvem o complexo somatico-psiquico da pessoa
humana, como a vida, a integridade fisica e psicoldgica e a satde, sendo que todos sdo
considerados iguais e sem distingdo de qualquer espécie.

Como aborda o autor na obra “O direito geral de personalidade”, todos os seres
humanos tém a mesma dignidade e sdo insupriveis e infungiveis (Sousa, 1995, p. 205).
Sendo assim, a personalidade ¢ uma unidade que compreende o fisico, o psicologico e o
ambiente, inclusive a situagdo pode mudar os componentes da estrutura da personalidade

da pessoa (Sousa, 1995, p. 199).
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Para o autor Adriano de Cupis (2008, p. 20), o ordenamento juridico atribui
também personalidade a pessoa humana, mas se o sistema juridico ndo consegue prever
uma responsabilizacdo pode colocar os direitos da personalidade, que pretende proteger,
em risco, a mercé de uma interpretacdo de um jiri ou de um magistrado. Essa ¢ o
problema que envolve a responsabilizagdo penal de desenvolvedores ou programadores
de veiculos autonomos, que podem acabar nao sendo responsabilizados em acidentes que
envolvem inteligéncia artificial.

Assim, os direitos da personalidade envolvidos nesses casos sdo necessarios e
inerentes a pessoa por atribuirem a ela um valor concreto e sdo essenciais, devendo ser
protegidos e ndo deixados sem legislacdes especificas a todo tipo de tematica que pode
afeta-los (Cupis, 2008, p. 20-21).

Portanto, a utilizacdo de inteligéncias artificiais permitiu uma realidade diferente,
sem previsdo expressa no ordenamento juridico, todavia é importante destacar que a falta
de previsdo ¢ um ponto negativo que deve ser observado, mas mesmo sem a previsao
especifica, os direitos personalissimos ja sdo protegidos no ordenamento juridico, pela
Constituicao Federal, Codigo Civil e Cédigo Penal, devendo ser respeitados.

Dessa maneira, o sujeito encontra forga juridica nos bens da vida, da integridade
fisica que sdo objetos da estrutura dos direitos da personalidade, porém, a conservacao
desses direitos depende do comportamento negativo das outras pessoas, que devem se
abster de cometer condutas que possam vir a lesar esses bens juridicos (Cupis, 2008, p.
71).

Em suma, a protecao dos direitos da personalidade depende ndo s6 da existéncia
intrinsecas desses bens ou da prote¢do do ordenamento juridico, mas também que
terceiros nao ofendam ou violem esses direitos.

Lamartine e Muniz (2020, p. 357) defendem que a visdo personalista no
ordenamento juridico € aquela que concebe a pessoa pré-normativa e que o positivismo
apenas aceita essa concepgdo. Assim, os autores destacam que ndo ¢é possivel ter uma
visdo apenas privada dos direitos da personalidade, pois o conceito de pessoa existe antes
da criacdo de normas e codigos, o que explica a aplicacdo desse instituto em matéria

publica. Dessa forma, afirmam os autores a respeito da personalidade humana:
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Dessa nogao decorre a dignidade da pessoa humana, dado anterior e superior a
ordem legislada. E exatamente por que a pessoa juridica (as associagdes,
sociedades, fundagdes, o proprio Estado) ndo ¢ ser que exista por si mesmo,
mas através dos homens e em fungdo destes, que a pessoa juridica, embora ndo
exprima uma fic¢ao, mas uma realidade, ¢ pessoa por analogia ao ser humana
e ndo ¢ portanto dotada da dignidade essencial reconhecida ao ser humano. Em
uma visdo positivista, normativista, formalista, da pessoa e da propria ordem
juridica, ao contrario, termina-se por reduzir a no¢ao de pessoa a um centro de
imputacdo de direitos e deveres, e a atribuir-se sentido idéntico as nogdes de
pessoa e de sujeito de direitos (Lamartine ¢ Muniz, 2020, p. 357).

Assim, os autores Lamartine ¢ Muniz (2020, p. 369) se debrucam em entender a
ligacdo entre Estado de Direito e os direitos da personalidade, em que o Estado nao podera
ter uma concepg¢ao positivista, a menos que se esvaziem as nogoes de pessoa, de Direito
e do proprio Estado de Direito.

Além disso, Lamartine ¢ Muniz expdem o ser humano, em uma primeira vertente
associada ao jusnaturalismo cristdo, como individuo e substancia, tendo assim existéncia
em si, diferentemente das pessoas juridicas que dependem da existéncia de outros entes,
que sdao os homens, entdo elas existem através deles. Na visdo dos autores a pessoa
juridica € pessoa por analogia, mas ndao possui a mesma dignidade reconhecida ao ser
humano (Lamartine; Muniz, 2020, p. 357).

Em suma, essa ideia ¢ fundamental para discutir a responsabiliza¢ao penal quando
se envolve veiculos autdnomos, uma vez que as pessoas juridicas ndo existem por si
proprias, mas por meio dos seres humanos que a comandam, programam e desenvolvem,
com isso, ndo se pode fechar os olhos quanto a responsabilidade desses agentes quando
um carro, do tipo robotico com dire¢do autdbnoma ou parcialmente autonoma, acaba
envolvido em um acidente com vitimas em situacgdo fatal ou grave.

Sendo assim, ¢ primordial averiguar o caso fatico e se o condutor teve
responsabilidade, se a culpa foi da IA e até que ponto ou se foi fruto de algum defeito que
ocorreu na maquina. Para isso, deveriam existir previsdes legais concretas nesse sentido
a fim de evitar a impunidade de pessoas que tiveram influéncia direta ou indireta em

ocorréncias com afetac¢do de bens juridicos protegidos pelo ordenamento juridico, que sdo
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bens ja protegidos como direito humanos, fundamentais e da personalidade, como vida e

integridade psicofisica.

4 CONSIDERACOES FINAIS

Em resumo, os veiculos autobnomos sao maquinas capazes de funcionar com certa
autonomia, sendo assim, permitem que um condutor de um veiculo ndo precise se
preocupar com certas fun¢des na direc¢ao. Esse tipo de IA aplicada no sistema de condugao
dos veiculos € um grande avango no quesito das inteligéncias artificiais e ja vém sendo
utilizados nas vias publicas dos Estados Unidos e da Europa, todavia, o progresso
cientifico influencia os litigios que ocorrem em toda sociedade, e, com isso, o Direito.

Nesse sentido, quando um carro robd, desse tipo autonomo, se envolve em um
acidente em que tem vitimas graves ou fatais inicia o problema. Com isso, surge o
questionamento se seria responsabilidade do condutor ou da inteligéncia artificial, por
meio de seus desenvolvedores e programadores. Sendo a imputagdo de responsabilidade
ja complicada no ambito civel, ainda mais dificil € no ambito criminal, tanto pela falta de
previsdo legal quanto pela especificidade da imputagao da responsabilidade, e ainda pela
complexidade do desenvolvimento de um sistema de um veiculo autdnomo.

Sendo assim, ja existe legislacio em desenvolvimento em alguns paises, como
Estados Unidos e Brasil, mas em vigor em outros, como na Alemanha, uma pioneira, que
possui uma Lei Transito Rodovidrio e do Seguro Obrigatério, desde 2021, que
regulamenta o uso de veiculos auténomos de nivel 4, em que os motoristas podem usar
piloto automatico em areas especificas de vias publicas, porém ainda distante de uma
previsdo de responsabiliza¢io penal.’

No Brasil, ha o Projeto de Lei n® 1317 de 2023, que regulamenta o uso de veiculos
autonomos no pais (os que forem motorizados e ndo precisem de condutor para
deslocamento e tomada de decisdes), devido a necessidade de acompanhar as novas

tecnologias e proteger direitos fundamentais da personalidade da pessoa humana.

7 Noticia do portal: https://www.bmv.de/SharedDocs/EN/Articles/DG/act-on-autonomous-driving.html
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A pesquisa ¢ bibliografica, escrita com auxilio e base de artigos, textos e doutrinas
sobre a tematica exposta. O método utilizado foi dedutivo, com a conclusao de que ainda
nao ha previsao no ordenamento juridico brasileiro (nem previsdes em outros paises) para
responsabilizacdo penal envolvendo acidentes com veiculos autdnomos, o que impede a
prevencao de condutas ilicitas, a reparacao do dano da vitima ou de terceiros e a prote¢ao
de seus bens juridicos tutelados pela legislagdo e seus direitos da personalidade, mas ha
projetos de Lei em andamento em 2025 para regulamentar seu uso no Brasil, a exemplo
do caminho de outros paises.

Todavia, ¢ primordial que as autoridades analisem também a necessidade de
previsdo para uma responsabilizacdo penal dos programadores, desenvolvedores e
fabricantes de veiculos autonomos, o que poderia ser realizado por meio de legislagdo e
concretizado por politicas publicas a fim de garantir direitos fundamentais e da
personalidade e resguardar os bens juridicos das possiveis vitimas de acidentes

envolvendo IA autonoma, que ¢ uma realidade atual no mundo todo.
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